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% Zie ook RIVM-MNP (2004), Kwaliteit en toekomst: verkenning van duurzaamheid.
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1. Modal shift nodig voor duurzame mobiliteit
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* VROM-raad (1999), Mobiliteit met beleid; CE (2003), To shift or not to shift, that’s the question: the
environmental performance of the principal modes of freight and passenger transport in the policy-making
context; Nijland en Ritsema van Eck (2004), Welvaart en leefomgeving: wat betekent de toekomstige mobiliteit
voor het klimaat?; MNP (2005a), Effectiveness of the EU White Paper ‘European transport policy for 2010'.
s Stadsgewest Haaglanden (2005), Met allure naar 2020: Discussienota Regionaal Structuurplan Haaglanden,
.31,
Ministerie van Verkeer en Waterstaat (2006), Nota Mobiliteit, p.71.
"0.a. Londen, Stockholm, Wenen, Miinchen, Portland. Zie verder: UITP (2002), Position Paper “Public transport
for sustainable mobility”; Worldwatch Institute (2007), State of the World 2007: Our Urban Future, hoofdstuk 4:
“Greening Urban Transportation”.
8 European Environment Agency (2007), Transport and Environment: on the way to a new common transport
policy; Potter (2006), Travelling Light: the roles of behavioural change and technical innovation in achieving
sustainable transport; Kéhler (2006), Transport and the environment: policy and economic consideration.
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9 Europese Commissie (2001), White Paper “European transport policy for 2010: time to decide”.
10 Stadsgewest Haaglanden (2005a), Regionale Nota Mobiliteit Haaglanden: naar een beter bereikbare regio,
p.42.
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2. Het huidige mobiliteitsbeleid van Den Haag en Ha aglanden
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1 Bergh, van den (2007), Abolishing GDP; Hueting en Reijnders (2004), Broad Sustainability contra sustainability:
the proper construction of sustainability indicators; Hofkes e.a. (2004), Trend analysis of sustainable national
income for the Netherlands, 1990-2000; Keune e.a. (2006), Meta Economische Verkenningen: voorstel voor de
ontwikkeling van een duurzame en solidaire Macro Economische Verkenning +; Juffermans (2006), Nut &
Noodzaak van de Mondiale Voetafdruk.

12 Derks e.a. (2006), Structurele Bevolkingsdaling: een urgente nieuwe invalshoek voor beleidsmakers.
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3. Milieugevolgen van mobiliteitsbeleid en -gedrag
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13 Gezondheidsraad en RRMN (2004), Natuur en Gezondheid: invioed van natuur op sociaal, psychisch en
lichamelijk welbevinden.
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14 Zie www.rivm.nl
!> MNP (2005b), Fijn stof nader bekeken: de stand van zaken in het dossier fijn stof.

% |pcC (2007), Fourth Assessment Report “Climate Change 2007.
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4. De Zevensprong van Verdaas
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!7 Zie ook de toepassing van de Zevensprong in de Regionale Netwerkanalyse Zuidvleugel van Stadsgewest
Haaglanden e.a. (2006).
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Stap 3: OV en fiets
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5. Mobiliteit voorkomen door ruimtelijke planning
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'8 RPB (2006a), Files en de ruimtelijke inrichting van Nederland.
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19 Research voor Beleid (2006), Verklaringsmodel voor fietsgebruik gemeenten.

*

%

8*K:;9
%

%

*K,

%
%
) #

%

+L



& % #
% % %
% ; % %
*K; %
) % #
%
* )
#
Q 1
&# #
% Kroonplaatsen -promotiekaart
%
% 8
%%% 96 +" % % #
= %

% |dem (2007), Winkelen in het internettijdperk.

19



6. Bewuster kiezen door beprijzing
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L Nationaal Platform Anders Betalen voor Mobiliteit (2005), Advies Anders Betalen voor Mobiliteit, p.53.
22 OECD (2007), Policy Brief “Territorial Reviews: Randstad Holland”.
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7. Maximale ontsluiting met OV en fiets
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Bi Ibidem.
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% Zie bijvoorbeeld www.fietsersbondhaagseregio.nl/beleidsvisie

% BIMI-werkgroep TU Delft (2007), BIMI: de fiets die je verplaatst.

z Stadsgewest Haaglanden (2005a), Regionale Nota Mobiliteit Haaglanden: naar een beter bereikbare regio,
p.30.

23



&#

%

%

%
; &#
%

%

%
%
& #
OA) :
& #
&# 8%
#
7
8
&
*
&
% 8
)
&
e & $ %
C
&
#
%
9

8 ROVER (2004), Ambitie in vervoer: reactie op de Nota Mobiliteit.

%

1&

%
$)&

%

%

2 Gemeente Schiedam (2007), Deltaplan Duurzame Bereikbaarheid.
%0 OECD (2007), Policy Brief “Territorial Reviews: Randstad Holland”.
31 Europese Commissie (2006), Mid-term review of the 2001 Transport White Paper “Keep Europe Moving:
sustainable mobility for our continent”.
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8. Transferia, parkeerbeleid en mobiliteitsmanageme nt
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32 pdviesdienst Verkeer en Vervoer (2004), Succesvolle overstappunten: een onderzoek en advies naar de

succes- en faalfactoren van overstappunten.
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3 Autodelen kan via een onderneming als GreenWheels, maar ook door als particulieren met een aantal mensen
gezamenlijk een auto aan te schaffen. Een gemiddeld Nederlands gezin, dat zo'n 9000 kilometer per jaar rijdt in
een Opel Corsa, kan door autodelen 145 euro per maand besparen. Zie voor meer info 0.a. www.autodate.nl

26



9. Optimale spreiding autoverkeer naar buitenruit
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10. Duurzaam mobiel rond Binckhorst en Trekvliet
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11. Werken aan draagvlak
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% RIVM-MNP (2004), Kwaliteit en toekomst: verkenning van duurzaamheid.
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12. Financiering en organisatie
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% Raad voor Verkeer en Waterstaat (2004), De waarde van het Openbaar Vervoer: een advies op hoofdlijnen.
% Kok e.a. (2007), Advies Commissie Versterking Randstad.

3" RPB (2006b), Vele steden maken nog geen Randstad.

% OECD (2007), Policy Brief “Territorial Reviews: Randstad Holland".
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13. Conclusies en aanbevelingen
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Aanbevelingen
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